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Le contexte : un SCOT « réviseé »

la démarche de révision du SCOTL1 obéit a trois principes :

v' la mise en conformité aux dispositions Iégislatives (« grenellisation », loi ALUR),

v' lactualisation des données et analyses relatives aux besoins répertoriés en ‘

matiere de développement et d'aménagement,

v' la_pérennisation de ce qui dans le contenu n’est affecté ni par la mise en

conformité ni par I'actualisation.

Ce n’est pas un nouveau document mais le schéma de 2013 révisé pour autant

gue son économie générale ne soit pas profondément modifiée.
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Le contexte : un SCOT « réviseé »

Le rapport de présentation

Livre 1 - Diagnostic socio-économique et spatial : 3 dimensions Livre 2
1 2 3 4
Les dynamiques de L'organisation La consommation et L’état initial de
developpement genérale du territoire  les usages de I'espace I'environnement
7 ' ' '
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« le cadre » « les armatures » « 'espace » 5 sections :
> les espaces paysages et milieux naturels
> les ressources naturelles
> les pressions et pollutions
> lesrisques
» le cadre de vie et les paysages urbains
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1 - Les dynamiques de développement

> La dynamique de développement démographique reste marquée dans I'Ouest de La
Réunion avec, cependant, un infléchissement par rapport aux rythmes qui furent ceux des
décennies précédentes.

- 1982-1990 90 -99 99 - 07 07-12

Solde naturel +1,9 +1,8 +1,5 +1,3 —> La transition démographique a I'oeuvre

+0,5 +0,4 0 -0,4 —> Larupture économique

migratoire

TOTAL +2,4 +2,2 +1,5 +0,9 —> Demain : un ralentissement
démographique inéluctable
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1 - Les dynamiques de développement

Le scénario d’évolution démographique retenu S* est le suivant :

Population 2012 : 213 000 habitants
Population 2030 : 250 000 habitants
Accroissement : selon un rythme annuel de +2 150 hab.

> Ce ralentissement de la croissance démographique ne va pas rester sans
conséquences sur la détermination des objectifs d’offre de nouveaux
logements.

» Conséquence : + 2000 logements disponibles / an, un maximum ?
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1 - Les dynamiques de développement

> Les derniéres années ont été « médiocres » : La rupture économique explicative
du solde migratoire négatif

Evolution du PIB en volume Evolution de revenu disponible brut des ménages
7_en Y% 9 en %
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ARMATURE URBAINE / ARMATURE DES TRANSPORTS

« Mise en tension de 'armature urbaine par une armature des réseaux de transports

cohérente avec densification urbaine aux points d’échange identifiés et localisés »
kY
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ATELIER 2 Articulation transports / armature urbaine

» Le défi de la cohérence entre armature urbaine et armature des réseaux de déplacement :
La mise en tension de I'armature urbaine

- Enjeu d’amélioration des réseaux et services de transports .
- Enjeu d’intensification urbaine aupres des centres d’échanges.

10



TCO SCHEMA DE COHERENCE TERRITORIALE
=== TERRITOIRE DE LA COTE OUEST

Territoire de la Cte Ouest

2 — L’organisation générale du territoire

L'armature urbaine : constats

La dispersion de la population 45%/55%

Populations 2006 et 2011

Coeur
Ville Littorale Mi-Pentes et Hauts TOTAL
d’agglomération

67 700 23 000 108 100 197 800

2011 72 000 24 200 114 400 210000
- 34,5 % 11,5% 55% 100%

» Une majorité de la population réside sur les Mi-Pentes et les
Hauts

» Tendance récente : la population supplémentaire est localisée
majoritairement dans le Coeur d’Agglomération et Mi-pentes
et Hauts.

» Ladispersion de I'urbanisation continue
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L'armature urbaine : constats

» Un taux d’inclusion moyen de 45

» Les Hauts et les Mi-pentes, hors Pbles secondaires : Tres faible taux
d’inclusion

» Poles secondaires : taux d’inclusion dans la moyenne
» Ville littorale : taux d’inclusion élevé

» Coeur d’agglomération: concentration de I'emploi, hétérogéne ,avec
un taux d’inclusion plutot faible

Les actifs avec emploi ne résident-ils pas en dehors de
la localisation principale des emplois ?
(le Coeur d’Agglomération)

Ne constate-t-on pas une dissociation spatiale entre
les localisations de I'emplois et celles de la résidence ?

Actualisation

Pourcentage d’inclusion dans le marché du

2 - L’Organisation générale du territOire travail de la population active résidente par

quartier du TCO (regroupement d’IRIS)
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3. 3 — La consommation et les usages de I’espace
'§ Evolution des surfaces urbaines
e

Espaces

Espaces urbains ey » Une densification des Espaces Urbains a Densifier
(en ha) (2011-2014) (77 ha = env. 60% de I'urbanisation récente)

Surface

- -a densifier (EUD) el 77 > Une urbanisation significative dans les EUP

fj’u'rb'anisation 1244 37
prioritaire (EUP) . , . o |
— 905 18 » Des TRH qui représentent prés de 15% du total !

Total hors TRH 7232 114+18 en TRH

DONT 97 HA POUR LES ESPACES « RESIDENTIELS»

(= HORS ZAE, GRANDS COMMERCES ET EQUIPEMENTS) URB . +132 ha' tOUS usages_ entre 2011 et 2014

Catégories de Esnaces urbanisés soit + 33 ha/an a rapporter a une augmentation de
I’ [ F]] . . \ oy 7
e (2011-2014) la population d’environ 2100/an, d’ol une densité

d’aménagement (tous usages) proche de 25
Cceur d’Agglomération 35 ,
logements ménages/hectare
0
.
12 Un stock disponible important : 1930 ha
1
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Gaz a effet de serre (GES)

- Principal responsable : les
transports

- Rejets de CO2 par habitant
important : 10,5 teqC0O2/hab en
2012 (7,6 teqCO2/hab a I’échelle
nationale en 2011— CITEPA)

La qualité de l'air

—>Dégradée notamment en coeur
d’agglomération (concentrations
élevées de NO2 et de benzene —
Source ORA 2007)

—Lien avec les déplacements ?

4 — L’état initial de Penvironnement

Le Bilan Carbone territorial du TCO - 2012

Alimentation importée

Fabrication des importations (hors
carburant et aliments)

Fin de vie des déchets

Construction et voirie

Q Déplacements de personnes
Transport de marchandises
Agriculture et péche

Résidentiel

B
m Tertisire

Industrie

Actualisation

W Emissions sur territoire M Emissions hors territoire

W :ase
T T
B 2800

]
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Les chiffres cles

Bilan globa
2300 000
tonnes CO2e

/a2 2\ s0%
@

s * | des émissions générées

\ . / hors de lMe

&= i 4

) par habitant
"/ ou TCo et la construction

La consommation
(production,
importation, déchets)

Les transports Lénergie

des batiments

Source : Diagnostic du PCET TCO
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LES QUESTIONS

« Mise en tension de 'armature urbaine par une armature des réseaux de transports

cohérente avec densification urbaine aux points d’échange identifiés et localisés »
kY
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2 — L’organisation générale du territoire

L’armature urbaine

SCOT

Schéma de Coh mnce Territoriale
appro 2013

ARMATURE DU TERRITOIRE

Organisation générale
de ’espace

Armature urbaine

Pole principal
2 50 logements / ha
. Péle secondaire

2 50 logements / ha

Ville relais
2 30 logements / ha
. Bourg de proximité
2 20 logements / ha
Possibilité d’extensions urbaines

19 avocation résidentiotie
10 & vocation économique

Armature des transports publics et actifs

(Principes de liaison)
@ —@ rcseriveant
B— Criveaut
I C niveau 2
— TC niveau 3
O TCSP - Etang
B Principe de centre d'échange mutimodal

Principe de llaison dédiée aux transports actifs
et aux loisirs/tourisme.

B B W W Principe de iaison - Nouvelle route du Littoral

Port de commerce

Principe d’'usage des sols
= 70ne préférentielie d'urbanisation

Secteur vocation Hauts
Zones d'aménagement liées & la mer

\w)
w
% Dynamiser les caeurs de ville en fien avec la mer
*
A4

Valoriser les infrastructures portuaires en lien
‘avec les centres urbains

Créer de véritables poles touristiques

tsos

PARC
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Nouveau Kar'Ouest

» Des demandes de
mobilité mécanisée en \ .4 e
forte croissance, Jf“.‘ BT : 80 .
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LE PORT
SAINT-DENIS

J
révolution routiere » |
. \ ]
(route des Tamarins) A
X

2

» Le transport collectif
(part modale 5et 7% ) :
Un recours pour les seuls
exclus de la voiture

Armature des transports
collactifs et actifs

Prindper de llaicen
TCIP da rivecu |

TC dhe rwwonn ™

> Les modes alternatifs
dans une dynamique de
nécessaires améliorations

TC de mweau 2

LEGENDE
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> Mais un défi au vu de la relative faiblesse des densités et de Ila

contraction des finances publiques. y
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Q1 /Au regard du défit de la nécessaire cohérence entre armature
urbaine et armature des transports, le SCOT doit-il établir des
conditions préalables a I'urbanisation, tenant compte :

* De la hiérarchie de 'armature urbaine

* De la proximité des futurs centre d’échange (ZATT...)

* Du contenu optatif du DOO selon I'article L 122-1-8 du CU

Q2/ S'agissant de I'amélioration des réseaux et services de transport, trois
points durs :

* Pont de la Riviere des Galets (avec TCSP)

* Echangeur de Cambaie (fluidité)

* Viaduc de Bernica (place des modes alternatifs et TCSP)
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